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Die mederland;schen Noordkaper waren meist Stahlkonstruktionen. &

Die kleine NK 28 C gibt es jetzt aus Kunststoff. Dennoch bletbt sie ihrer 2
traditionsreichen Herkunft treu. Ein Probeschlag
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Die NK 28 C auf dem Schaproder

Bodden zwischen Hiddensee und

Riigen bei perfektem Segelwetter
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PLATZ DA
Der feste Bug-
sprief wirkt
martialisch.
Er bietet Halt
[fiir Anker und
Gennaker

PACK AN
Die hilzerne
Pinne am an-

gehdngten

Ruder erin-
nert an histo-
rische Arbeits-

boote

DAS KLAPPT
Der Mastfuft
ermidglicht ein
unkompli-
ziertes Legen
des Mastes

DAS SITZT
Vorne breit,
hinten
schmal: das
gut geschiitzte
Cockpit

DAS BESONDERE BOOT « NOORDKAPER 28 C
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oordkaper, der Name

weckt die Assoziation von

Expeditionen in unwirtli-

chen Gegenden. Das

Schiff, das in Schaprode

auf Riigen am Steg liegt,
sieht dann aber nicht nach Abenteuer und
Gefahr aus, eher nach Landhaus und Idylle.
Es ist ldein und rundlich, macht einen ge-
miitlichen Eindruck. Der Schritt an Bord be-
stitigt dieses Gefiihl, die Noordkaper 28 liegt
steif im Wasser, sie vermittelt Geborgenheit,
Robustheit, Stérke. Es ist keine Rakete, kein
wendiges Sportgerit.

Das ist von Thomas Phillip auch so ge-
wollt, er verchartert das Boot und michte,
dass sich Segler an Bord sicher fiihlen. Er
bietet sonst Boote auf den mecklenburgi-
schen Seen an, zum Probeschlag mit der NK
28 C jedach hat er an die Kiiste geladen. Bei
der traditionellen Konstruktion ist eigentlich
eine Ausfithrung in Stahl vorgesehen, aber
der niederlindische Werftchef Chiel de

Zeeuw ldsst das Boot als GFK-Sandwich in
der Tiirkei bauen. Dieser Spagat zwischen
Tradition und Gegenwart ldsst sich auch an
der Kombination verschiedener Stilelemen-
te entdecken: Der volumindse und gedrun-
gene Rumpf sowie der kantige Aufbau erin-
nern stark an hollindische Arbeitsschiffe;
der komfortable Innenausbau und das mo-
derne Rigg weisen die Noordkaper eindeutig
als Fahrtenboot fiir Freizeitskipper aus.

Die Boddengewisser zwischen Riigen
und Hiddensee sind das ideale Revier fiir die
kleine Yacht, denn der niederlindische Ent-
wurf gehort ans Meer und verfiigt obendrein
iiber ein autholbares Schwert und Ruder -
ideal fiir das teils flache Revier.

Das lockt mit bestem Segelwetter, Sonne
und Windstéarke drei zum Ablegen zum Pro-
beschlag. Die gigantische Holzpinne am an-
gehidngten Ruder aus Komposit muss beim
Riickwérts-aus-der-Box-Fahren gut festge-
halten werden, der dreifliigelige Propeller
zieht kriftig nach hinten.

Uberhaupt scheint die Noordkaper 28 wie
ein zu heild gewaschenes grofies Schiff, alles
ist irgendwie iippiger und schwerer, als bei
einem knapp tiber acht Meter langen Boot
zu erwarten wire, die Proportionen wuchti-
ger. Schon der erste Blick von aufien sugge-
riert dem Betrachter, es handle sich mindes-
tens um ein 30-Fuf-Boot. Ruderanlage und
Bugspriet machen die NK 28 C etwa 1,2 Me-
ter linger, als sie wirklich ist, z7udem trigt die
Breite von 3,10 Metern zur Tauschung bei.
A te Aufbau an die starke Prisenz,

die van diesem eigentlich klei-
nen Boot ausgeht. Trotzdem ist es beim Ha-
fenmandver erstaunlich agil. Der grofie Prop
stoppt das mit iiber vier Tonnen recht
schwere Boot sofort auf, und da er direkt vor
dem Ruderblatt sitzt, kann aus dem Stand

mit gelegtem Ruder und nur wenig Schub
fast auf der Stelle gedreht werden. Dafiir —

uch im Cockpit erinnern die
kréftige Pinne und der markan-

FOTOS: YACHT/B. SCHEURER
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Starke Kontraste und
schine Oberfldchen—und
kein Schwertkasten stirt

LIEBEVOLL
Schin gestal-
teter Salon
und eine gro-

fie Pantry

GEMUTLICH
Die Bugkoje
ist mit 2,10
Meter Liinge
auch fiir gro-
e Segler ge-
eignet

PRAKTISCH
Rund um die
Maschine gibi
es viel Platz,
die Installati-
on ist sehr
itbersichtlich

DETAILTREU
Die Bullaugen
sind eine Re-
miniszenz an
klassische
Boote

YACHT DESIGN
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brummelt aber auch ein 20-PS-Diesel unter
dem Cockpit.

Unter Segeln geht es dann etwas geruh-
samer zu. Die Noordkaper legt sich fast un-
merklich etwas auf die Seite und beginnt
sich durch die kleinen kabbeligen Bodden-
wellen zu schieben. Auf Raumwindkursen
ist das Boot dabei mit 3,5 bis 4 Knoten Fahrt
unterwegs. Es geht von selbstimmer gerade-
aus - es ist kein Problem, die Pinne ein paar
Augenblicke loszulassen, das Boot hilt den
Kurs.

uf Amwindkurs hat die Noord-

kaper mit etwa zehn Grad im-

mer noch sehr wenig Lage, ist

aber mit 5 Knoten schneller un-
terwegs. Auf diesem Kurs kommt es auf ei-
nen sorgfiltigen Trimm des Grofisegels an,
wie sich deutlich zeigt: Sobald dieses zu viel
Druck bekommt, steigert sich der moderate
Ruderdruck ins Brutale. Die Knochenarbeit
an der langen Pinne kann sich die Crew aber
ersparen, indem sie das Grofisegel etwas
fiert.

Dann kommt die erste Wende. Das Ru-
der muss kriftig gelegt werden, um die
Noordkaper von ihrem Kurs abzubringen
und den Bug durch den Wind zu drehen. Da-
bei ist allerdings keine Eile nitig, das Boot
bleibt keinesfalls im Wind stehen. Denn so
behibig es Fahrt aufnimmt, so lange bleibt
es auch mit killenden Segeln noch in
Schwung, hier hat man alle Zeit der Welt. Auf
dem neuen Bug wieder mit voller Fahrt un-
terwegs, zeigt sich ein Wendewinkel von
reichlichen 90 Grad. Das ist ein akzeptabler
Wert fiir ein Schiff dieser Sorte, allerdings
zeigt der Blick ins Kielwasser auch eine Drift
nach Lee.

Solange der Trimm stimmt, segelt sich
die Noordkaper sehr gutmiitig. Auch als der
Wind etwas auffrischt, bleibt ein sicheres
Gefiihl, die Geschwindigkeit steigt jetzt bei
knappen 4 Beaufort hin und wieder auf 6
Knoten {iber Grund. Bei diesem Speed
schiebt die Noordkaper schon eine beachtli-
che Bugwelle vor sich her.

Bei mehr Lage bietet das Cockpit gute
Sitzpositionen und durch die hohen Siills
grofie Geborgenheit. Genau wie der Rumpf
wird auch das Cockpit nach achtern schma-
ler, der Ruderginger kann sich mit den Fii-
fen einfach auf der gegeniiberliegenden
Sitzducht abstiitzen oder in Lee neben der
Pinne sitzen und sich an das hohe Siill an-

langeiiberalles. ... 9,50 m
RumpHldnge ... ... ... ... ... 835m
Breite ... L 3,10 m
Tiefgang/alternativ. .. e 0,55/1,90 m
Gewicht.. ... 4200kg
Ballast (innen/Schwert) ... ... 1,2 1/85 kg
GroBsegel 18,5 m*
Yorsegel L 20,5 m*
Maschine (Nanni Diesel) ... 20PS§
Preis ... 116000 Euro

RUMPF- 1I. DECKSBAUWEISE
GEK-Sandwich mit Polvesterharz

lehnen - die Bank lduft ndmlich achtern
U-férmig durch. Das nach vorne breitere
Cockpit bietet Mitseglern viel Platz; die
Duchten sind 2,30 Meter lang. Der Bereich
um den Niedergang, der asymmetrisch auf
der Steuerbordseite liegt, ist von einer gro-
fien Sprayhoeod {iberdacht. Die Bank bildet
an Backbord eine Sitzecke bis zum Nieder-
gang. Dort findet sich direkt neben der Trep-
pe auch die Winde zum Aufholen des 85 Ki-
logramm schweren Schwerts. 25 Umdrehun-
gen reduzieren den Tiefgang von 1,90 Me-
tern auf b5 Zentimeter.

Das Setzen und Trimmen der Segel am
7/8-Rigg erfolgt iiber umgelenkte Fallen und
Strecker aus dem Cockpit. Einziges Manko:
Von der Fallwinsch auf dem Aufbau kann

der Bediener nicht ins Segel schauen, da die
grofie Sprayhood komplett die Sicht nach
oben versperrt. Hier muss ein Mitsegler
schauen, ob sich eine Segellatte hinter den
Lazy-Jacks verfangen hat und ob das Vorliek
schon genug durchgesetzt ist.

Die Oberwanten sind aufien, die Unter-
wanten innen auf dem Aufbau angeschla-
gen, Das ermiglicht eine grifere Genua als
bei auflen montierten Unterwanten, und so
bleibt der Durchgang zum Vorschiff frei. Der
Belag aus dem kiinstlichen Teakholz Flexi-
teak sorgt fiir guten Halt. Zwei vermeintliche
Unterwanten, die nach vorne auf zwei Edel-
stahlstiitzen enden, entpuppen sich als Fiih-
rung beim Mastlegen. Sie haben unter Se-
geln keinen Druck, kiinnen aber an den Jiitt-
baum angeschlagen werden. Der ruht aller-
dings bei Nichtgebrauch in der Backskiste.

Der Ausbau ist in Weifs, sprich sehr hell
gehalten. Umleimer und Salontisch aus Bu-
chenholz setzen dunkle Akzente, die blauen
Polster sorgen fiir ein klassisch maritimes
Aussehen, Auch der Boden bestehtaus mas-
sivem Buchenholz. Neben dem Niedergang
befindet sich an Steuerbord die Nasszelle, an
Backbord nimmt eine fiir diese Bootsgrofie
gigantische Pantry viel Platz ein. Sie bietet
eine U-formige Arbeitsfliche und eine Viel-
zahl an Fachern und Schubladen zum Stau-
en. So seegerecht sie eigentlich durch ihre
Gestaltung wire, so gibt es leider keine kar-

danische Aufhingung fiir den Kocher.
D tisch wie auf Nut und Feder ver-
bundene Holzleisten daher, sind

aber in Wahrheit Kunststoffplatten mit
Schaumkern. Hier wurde im Gegensatz zur
ansonsten recht massiven, auf Stabilitdt und
Sicherheit bedachten Bauweise etwas am
Gewicht gespart.

Der Salon wird von den sich gegeniiber-
liegenden Sitzgelegenheiten dominiert. An
Backbord findet sich eine L-firmige Bank
mit Tisch an der Maststiitze. Auffillig ist das
Fehlen eines Schwertkastens. Das schmale
Profil verschwindet in einem geschlossenen
Schwertkasten unter den Bodenbrettern,
Méoglich macht dies auch der im GFK-Rumpf
ausgeformte Kielbalken, der zum Bug hinin
den Steven iibergeht. Er vergrofiert gewis-
sermafien den Schwertkasten nach unten.
Dadurch entsteht im Salon genug Platz, so-
dass der abgesenkte Tisch eine zusitzli- —

ie weifien Flichen an Schotten
und Salondecke kommen op-
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che Liegefliache schafft. Diese ist allerdings
mit 180 Zentimeter Lange recht kurz und so-
mit hichstens fiir kleine Personen geeignet.

Die Bugkoje wird durch eine Schiebetiir
vom Salon getrennt. Was bei der Liegefliche
im Salon an Linge fehlt, gibt es hier reich-
lich: Die Schlafstatt misst 210 Zentimeter in
der Lange und ist auf Schulterhéhe noch 180
Zentimeter breit. Nach vorne wird sie aller-
dings schmaler, bis auf knappe 40 Zentime-
ter. Trotzdem sind dies sehr bequeme Mafie.
Zwei Schrianke sorgen fiir ausreichend Stau-
raum. Unter der Koje gibt es keine Ficher,
hier ist der 150-Liter-Frischwassertank un-
tergebracht. Eine grofe Luke sorgt fiir Licht
und gute Beliiftung, dazu gibt es zwei kleine
Bullaugen an der Vorderseite des Aufbaus,
die dabei helfen, dem Boot seine charakte-

ristische Optik zu verleihen,
A offnen ldsst. Auflerdem kann

iiber drei kleine Bullaugen im
Salon und zwei in der Bugkoje geliiftet wer-
den. Eine Stehhéhe von 180 Zentimetern
gibt es in der Pantry, im Salon achtern sogar
184 Zentimeter, mittig aber nur 170. Stau-
raum findet sich reichlich unter den Salon-
binken und dahinter, hinzu kommen noch

uch im Salon gibt es iiber dem
Tisch eine grofie Luke, die sich

vier Schrinke sowie Regalflache. Im Cockpit
bieten drei Backskisten viel Volumen fiir
Polster, Kuchenbude und Gepéck.

Der gesamte Raum unter der Plicht ge-
hért der Maschine und der Technik. Durch
eine grofie Klappe im Cockpitboden erfolgt
der Zugang. Der Platz ist so reichlich bemes-
sen, dass man hinuntersteigen und sich auf
Knien rund um den Diesel bewegen kann -
hervorragend fiir Wartungsarbeiten. In
Griffweite befinden sich dann auch Diesel-
heizung, Ladegerit, Kraftstofftank, Kiihlwas-
serfilter und Stopfbuchse. Kleiner Nachteil:
Dieser Maschinenraum wird bei laufendem
Motor zum Resonanzraum, und schon mit
75 Prozent der Hochstdrehzahl wird es im

IST DAS GROSS
NICHT GUT GE-
TRIMMT, WIRD
DER RUDER-
DRUCK BRUTAL

14— 2016
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= . \ - Braucht etwas Wind: Die
'- % Noordkaper gehirt zur schweren

\ Sorte Schift

Cockpit relativ laut.

Zuriick im Hafen geht es mit Leichtighkeit
an den Steg. Die direkte Steuerung und das
einfache Manovrierverhalten unter Maschi-
ne zeigen: Das Konzept hinter der Noordka-
per 28 C ist altbewdhrt. Die doppelten
Scheuerleisten, einmal auf Decksniveau und
einmal tiefer am Rumpf, passen zu der ro-
busten Optik. Und sie scheinen zu sagen:
Dieses Boot kann etwas vertragen. Es ist
nicht unbedingt etwas fiir Segler, die schnell
und sportlich Meilen machen wollen, son-
dern eher fiir gemiitliche Torns in kleinen,
verwinkelten Revieren. Der variable Tief-
gang macht auch das Erkunden von Anker-
buchten oder Strinden moglich, die Kiel-
yachten sonst verwehrt bleiben, und lassen
das Boot damit zum idealen Gefdhrt fiir Bo-
dden- und Binnengewisser werden.

Wer also bei dem Namen Noordkaper an
Abenteuer denkt, liegt nicht ganz falsch. Es
sind dann aber doch eher die kleinen Erleb-
nisse, bei denen kein Heldenmut gefragt ist.
Denn auch wenn etwas Unvorhergesehenes
geschieht, dieses Boot wird es iiberstehen
und alle wieder heil nach Hause bringen,
langsam, aber sicher.

MICHAEL RINCK

FOTOS: YACHT/B. SCHEURER (L.}, NAZ-SCHEPEN CHIEL DE ZEEUW (R.]
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YOM ARBEITSTIER ZUM FREIZEITSCHIFF

Die Linien der Noordkaper ori-
entieren sich an den klassischen
Arbeitsbooten, wie sie noch vor
etwas iiber 100 Jahren an der
Nordsee und im Wattenmeer
zum Einsatz kamen.

Sie mussten bei jedem Wetter hi-
naus, deswegen bedeutete Si-
cherheit damals mehr als Ele-
ganz, und ein grofies Ladevolu-
men stand iiber Komfort und
Schnelligkeit. Aufferdem war es
zwingend, dass diese Schiffe tro-
ckenfallen konnten, daher kam
kein tiefgehender Kiel infrage.
Der Entwurf der Noordkaper
wurde vom niederlindischen

Konstruktionshiiro Martin Beke-

brede Yacht Design erstelll. Im
Fokus standen hohe Stabilitit,
Sicherheit und offensichtlich

auch eine ordentliche Portion
Nostalgie. Die Pliine konnten
von interessierten Werften oder
Selbstbauern gekauft werden.
Deswegen gibt es Noordkaper in
verschiedenen Materialien, typi-
scherweise jedoch aus Stahl.
Unter anderem wurden sie bei
der Werft Scheepstechnische
Dienst en Jachtbouw Gebr. 1.
Enkhutizen in Makkum gebaut.
Die Bootsliinge beginnt bei 21
FufS. Zudem gibt es Varianten
mit 31 und 40 Fuff Léinge, bis hin
zu 60-FufS-Schiffen.

STAHL ODER KUNSTSTOFF
Die Werft NAZ-Schepen von
Chiel de Zeeuw im niederldndi-
schen Harlingen bietet Noordka-
per aus Stahl und GFK an. Die

Eine griBere T
Noordkaper-
Yariante aus
Stahl

Produktion findet aus Kosten-

griinden in Corlu nahe Istanbul

statt. Die Werft Dutch Turkish
Boatbuilding (DTB) setzt auch
Eignerwiinsche um. So hat bei-
spielsweise die NK 28 Cin
Schaprode eine lingere Bugkoje,
was hatiirlich auf Kosten des

Raumangebotes im Salon geht.
Auch die Bullaugen im Aufbau
waren ein Sonderwunsch von
Thomas Phillip, der das Boot
speziell fiir den Charterbetrieb
Sun Sailing Miiritz hat bauen lassen.

NEUES ALTES BOOT

Die Noardkaper verbindet boots-
bauerische Spezialitéten aus ver-
schiedenen Jahrhunderten und
ist bei ihrer Transformation vom
Arbeitsgerit zum Zeitvertreiber
zum internationalen Projekt ge-
worden: in den Niederlanden
konstruiert und in der Tiirkei ge-
baut. Herausgekommen ist dabei
ein seetiichtiges kleines Fahrten-
boot mit allem Komfort wie
Kiihlschrank, Nasszelle, Warm-
wasser und Heizung.

Lieber viel Wein
an Deck als wenig
Wind im Segel.

Ihre Vortelle:

<10 VINUM Ausgaben frel Haus

- Kostenloser Member-Zuga

um.de/seglerabo, vinum

7

g auf vinum.de

uell.de oder 01805 01 25 63*




